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Introdu­«o em forma de justificativa  

I 

Em torno dos ¼ltimos 30 anos a tecnologia de guarda e acesso a informa­»es b§sicas, 

analisadas e teorizadas, passaram por uma verdadeira revolu­«o. A bem da verdade uma 

revolu­«o tecnol·gica que certamente ir§ influenciar a realidade social e econ¹mica.  

A tecnologia que nasce do conhecimento cient²fico. Por®m ® preciso imaginar onde nasce 

o pr·prio conhecimento cient²fico. Desde o renascimento se consolidou uma fonte de 

conhecimento que ® a emerg°ncia das cidades (burgos) e de sua classe burguesa. A ci°ncia 

® uma superestrutura da estrutura econ¹mica e social. O determinante, portanto, ® a forma 

como se organiza a produ­«o, circula­«o e o consumo.  

A emerg°ncia das m§quinas alimentadas por fonte de energia de iniciativa humana, como 

a Energia a Vapor, foi um impacto fundamental nesta revolu­«o da tecnologia. O poder 

econ¹mico e pol²tico nasce na classe dominante pelos m®todos de produzir com a 

mecaniza­«o da produ­«o (f§bricas) e do transporte de mat®rias primas e mercadorias 

(navios e trens).  

Ao produzir em grande quantidade, circular a mercadoria em escala mar²tima e terrestre, 

o pr·prio sistema econ¹mico induziu aos avan­os seguintes: a universaliza­«o da 

impress«o em papel, o tel®grafo intercontinental e a cria­«o de um sistema de direitos 

econ¹micos da informa­«o e do conhecimento.    

Esta radio novela mais que um folhetim como de costume ® um r§pido mergulho de como 

estes impactos aconteciam no Brasil e, particularmente, como os intelectuais, 

comerciantes e pol²ticos do Cear§, sentiam seus efeitos em suas vidas.  

Na ocasi«o dos fatos dela, o pa²s passava por grandes mudan­as: havia um desejo de 

aprofundar o capitalismo superando a ordem neocolonial herdada na forma­«o do Estado 

Nacional Brasileiro, isso s· aconteceria com um mercado interno e desconcentra­«o dos 

fluxos de capitais.  

No ano em que o Vapor Cear§ encalhou (1887), a navega­«o de cabotagem nacional sofria 

grande impacto da concorr°ncia estrangeira a ponto de alguns anos ap·s ter sido criado a 

Companhia Lloyd Brasileira, para retorno do controle nacional da navega­«o costeira do 

pa²s.  

Um ano ap·s praticamente terminaram os acertos para equacionar os interesses em volta 

da supera­«o do modo de produ­«o escravagista. A chamada aboli­«o da escravid«o de 

1888 batia o ¼ltimo prego no caix«o do modo de produ­«o da coloniza­«o.  

Dois anos ap·s, 1889, o militares com base na filosofia positivista de Auguste Conte 

proclamam a Rep¼blica. A instala­«o da Rep¼blica acelera v§rias mudan­as o pa²s.  

 



II 

A r§dio novela ® um produto do espelho daquele s®culo XIX que pode ser acessado pela 

tecnologia digital de documentos e sua disposi­«o na rede mundial de computadores, 

onde, supostamente, o acesso ® universal. Especialmente o papel da Biblioteca Nacional 

e sua Hemeroteca dos jornais brasileiros entre o s®culo XIX e XX.   

O capitalismo atingiu seu §pice como uma realidade global. Seus projetos e retornos 

econ¹micos que o alimentam est«o maduros. A quest«o a saber-se ® se esta integridade 

ser§ capaz de se romper para desvendar suas contradi­»es inerentes e criar condi­»es para 

outras realidades poss²veis.  

Retornando, portanto, ao ponto espec²fico do acesso a informa­»es b§sicas, analisadas e 

teorizadas e o que seria ñrevolucion§rioò. A migra­«o de bases de informa­»es para os 

meios digitais abriu enorme potencialidades de um maior n¼mero de pessoas poderem 

acess§-las. Acesso que implica em mais conhecimento que se desdobra em a­«o sobre as 

possibilidades da realidade objetiva.  

H§ trinta anos, ap·s ouvir hist·rias da pequena cidade litor©nea de Paracuru, ent«o com 

pouco mais de 25 mil habitantes, resolvi compor a modernidade dispersiva em busca de 

uma identidade hist·rica como instrumento de a­«o sobre a realidade em transforma­«o: 

econ¹mica, social, ambiental e tecnol·gica.  

Em ¼ltima an§lise aquilo tudo que traduz a personalidade dos atores hist·ricos de uma 

determinada ®poca. Os relatos orais precisavam se traduzir em pesquisa documental seja 

em obras escritas ou em jornais, artigos e ensaios. De cara ® importante que os relatos que 

recebi traziam uma zona de conhecimento para qual estava despreparado.  

Sou m®dico, especializado nas grandes doen­as end°micas e epid°micas e nos seus 

m®todos de controle especialmente pela perspectiva da a­«o estatal. N«o tinha m®todo 

para analisar problemas mar²timos, navega­«o, incurs»es hist·rica de expans«o do 

mercantilismo europeu, os regimes de dom²nio e explora­«o da terra e assim por diante.  

Pois este ® o assunto que os tais relatos das pessoas de Paracuru  traziam. E me embrenhei 

na biblioteca da Marinha do Brasil com m®todo prec§rio o que resultou a minha pesquisa 

infrut²fera. Depois fui para a biblioteca nacional sem livros e textos que me dessem o 

conte¼do e informa­«o.  

At® que comecei tendo que me deslocar a biblioteca, obedecer o hor§rio de 

funcionamento e conciliar com as minhas obriga­»es laborais,  a ler os microfilmes dos 

jornais do s®culo XIX no Cear§. Essencialmente buscava o afundamento do Vapor Cear§ 

e do Vapor Alc©ntara.   

Dali consegui o material suficiente para fechar o livro extenso, em forma de romance 

chamado ñParacuruò que confesso hoje cortaria muito do que coloquei por l§. N«o por 

achar excessivo, mas porque o h§bito de leitura que nunca foi grande no Brasil, se tornara 

mais afetado por textos curtos sem grandes fundamentos da leitura.   

Vinte e tr°s anos ap·s somando-me aos esfor­o de lideran­as de Paracuru para levantar 

bases consistentes que dessem fundamento a tese levantada pelo historiador local L¼cio 



Damasceno que dizia ter sido Paracuru emancipado da capital como sede h§ muito mais 

tempo do que era ñoficialò pelo IBGE e pelas leis municipais. 

O tempo de pesquisa havia mudado e a mudan­a era a internet e a digitaliza­«o dos 

peri·dicos brasileiros do s®culo XIX. E n«o tive que sair de casa em nenhum momento 

para pesquisar as informa­»es. Fiquei livre para trabalhar tantas horas quanto quisesse, 

sem depender do hor§rio de funcionamento da Biblioteca Nacional. Tinha acesso por 

computador ou unidade m·vel ao acervo completo dos jornais do Cear§ e podia n«o s· 

ler como fazer copiar digital das informa­»es.  

Enquanto o Instituto Federal de Educa­«o de Paracuru elaborava trabalhos sobre o 

assunto, aqui no Rio de Janeiro sa² colhendo um volume substancial de informa­»es 

jornal²sticas sobre Paracuru e o Parasinho (primeira povoa­«o do atual munic²pio). Ao 

t®rmino da tarefa, afinal a C©mara Municipal de Paracuru alterou a lei org©nica do 

munic²pio, reconhecendo a legitimidade das pesquisas para uma nova data de funda­«o 

da sua municipalidade.  

Uma data muito antiga o que se traduziu numa percep­«o hist·rica muito mais duradoura 

e muito mais ñpreparada historicamenteò para as institui­»es da modernidade do que se 

pensava. Simplesmente saiu-se de 60 anos de funda­«o para 155 anos.  

O material coletado resultou numa exposi­«o chamada Paracuru 155 anos com 

informa­»es consistentes, incluindo vida econ¹mica, social, cultural e hist·rica. Um ano 

ap·s se estava preparado para mais uma exposi­«o sobre o papel do Professor Flavio 

Sampaio na dan­a acad°mica em Paracuru como extens«o da dan­a cearense e da tradi­«o 

ic¹nica do Theatro Municipal do Rio de Janeiro. 

Simultaneamente uma exposi­«o de fotos feita na embaixada brasileira em 2004 com 

imagens do final do s®culo XIX demonstrava que Paracuru tinha uma estrutura social, 

econ¹mica e urbana (burguesa) compat²vel com os n¼cleos de desenvolvimento daquele 

s®culo.  

Estas fotos inclusive serviram de mote para expressar a longevidade social e urbana de 

Paracuru. Foram feitas em 1893 pelo fot·grafo amador, pol²tico e industrial ingl°s 

chamado Benjamim Stone. Ele esteve em Paracuru naquele ano acompanhando uma 

miss«o inglesa que foi a cidade estudar um eclipse solar total.  

Quem primeiro tomou conhecimento delas foi o professor Flavio Sampaio que foi 

informado por um amigo que a cidade dele estava em exposi­«o hist·rica na embaixada 

brasileira na Inglaterra. E esta exposi­«o guardava rela­«o com a copa mundial de futebol.  

Assim valorizando o material coletado dos jornais nacionais digitalizados pela biblioteca 

nacional, passamos a ter uma acervo que se desdobrou em outros projetos. Trazer tudo 

que coletamos sobre o Vapor Cear§ que encalhou numa praia de Paracuru em 19 de maio 

de 1887. 

 

 

 



III 

A justificativa?   

O s®culo XIX teorizou a revolu­«o porque foi um dos s®culos com a maior revolu­«o nas 

for­as produtivas e nos meios de produ­«o. Entre o s®culo XVIII e in²cio do XIX 

aconteceu a principal revolu­«o energ®tica.  

Pela primeira vez o ser humano tinha instrumentos mec©nicos capazes de produzir energia 

controlada para seu consumo: o vapor. E com esta energia o trabalho humano se 

multiplicou a ponto de superar muito a for­a muscular.  

O vapor produziu for­a nas f§bricas e absorveu o trabalho humano de tal maneira que 

mudou a produ­«o do campo para as cidades. O vapor moveu pessoas, mat®rias primas e 

mercadorias em trem e navios.  

O navio a vapor revolucionou o transporte transatl©ntico e com certeza ampliou o papel 

tanto dos capitalistas quanto dos estados. O peso ® tal que o navio a vapor, como o Vapor 

Cear§, que encalhou em Paracuru, foi importante instrumento de integra­«o nacional e 

ajudou a consolidar o imp®rio brasileiro. 

A rigor temos consci°ncia que os destro­os do vapor Cear§ numa praia deserta de 

Paracuru (at® hoje pois a especula­«o imobili§ria anda solta) ® um monumento de 

mem·ria hist·rica deste fabuloso s®culo XIX.  

O s®culo que inventou a qu²mica, a f²sica, aplicou a tecnologia para criar a fotografia e o 

cinema, que criou a telegrafia e a fez em velocidade surpreende a ser uma rede mundial 

de comunica­»es.  

O esp²rito que justificou uma r§dio novela essencialmente ® tudo isso que dissemos at® 

agora. Por®m tem outra justificativa espec²fica: o folhetim que com suas hist·rias do 

cotidiano, como uma cr¹nica liter§ria, alimentou os jornais e com a emerg°ncia do r§dio 

gerou a radionovela. 

Um estilo de arte que teve muito sucesso no pa²s por ser um teatro com sua dramaticidade 

traduzida em sons e com forte contribui­«o da imagina­«o dos ouvintes. Cumpria com 

perfei­«o o que a leitura dos folhetins exercia nos sucessivos cap²tulos.  

IV 

E foi assim que procuramos o texto e o escrevemos. Encontramos as solu­»es de 

sonoplastia e trilha sonora e depois a experi°ncia de um grupo de jovens que procura fazer 

teatro em Paracuru.  

Na pr§tica fomos buscar apoio na Lei Aldir Blanc atrav®s da prefeitura municipal de 

Paracuru que financiou a custo baixo a radionovela. O empres§rio Washington Macedo 

salvou o momento ao financiar parte dos atores em raz«o dos atrasos da execu­«o dos 

pagamentos pela prefeitura.  

Foram 12 cap²tulos veiculados semanalmente com reprises na metade da semana 

seguinte. A expertise dos locutores e dos t®cnicos da r§dio para construir solu­»es de 

sonoplastia, especialmente Fernando Xavier e Carlinhos Albuquerque al®m do 

entusiasmo do diretor Helder Gurgel. Eles criaram base para que acontecesse.  



O trabalho volunt§rio de Tereza Maria Piccinini Feitosa, Raimundo Gomes de Lima 

(Cabirote) e Ramiro Diniz Lima nos deu a oportunidade de boas experi°ncias na trilha 

sonora.  

A Destino do Vapor Cear§ ® muito mais que a verdade sobre ñtudo que ® s·lido se 

desmancha no arò. Ele ® o reconhecimento que o conte¼do hist·rico de um lugar cria 

sustenta­«o para a pr·pria cultura local e fortalece o senso de identidade hist·rica.  

Arqueologia dos personagens e da Produ­«o 

Nem sei por qual raz«o falo em arqueologia. Afinal havia uma hist·ria para ser contada e 

os personagens poderiam ser outros. Por®m os personagens estavam embutidos na pr·pria 

forma como se queria contar a hist·ria.  

Teria sido uma solu­«o correta se poder refletir sobre o conte¼do do impacto do Vapor 

Cear§ na hist·ria brasileira com personagens locais, mas isso traria alguns problemas e 

fragilidades.  

Como refletir sobre o verdadeiro papel das institui­»es vigentes na ®poca e realizar a 

cr²tica a elas apenas a partir de personagens locais? O ano de 1887 quando o navio 

encalhou ® fatal para a hist·ria do s®culo XIX: a) dez anos ap·s a grande seca que dizimou 

a economia do Cear§ e matou muita gente de fome e sede, b) seis anos ap·s o levante dos 

pescadores do porto de Fortaleza contra o transporte de escravos, c) um ano antes da 

queda da escravid«o e d) dois anos do fim do imp®rio.  

Por isso escolhemos cr¹nicas publicadas no jornal O Libertador (cinco cr¹nicas) que 

relatavam a viagem de uma comiss«o de personalidades a Paracuru para examinar o Vapor 

Cear§ encalhado, liberar seu leil«o e a tripula­«o que estava confinada nele por ordem da 

companhia.  

E nas cr¹nicas a solu­«o dos personagens que precis§vamos: o historiador, poeta, 

naturalista e funcion§rio p¼blico Antonio Bezerra de Meneses. N«o temos nenhum 

indicativo que Antonio Bezerra fez parte da comiss«o, apenas o colocamos pelo destaque 

que tinha como historiador naquela ®poca. Mas neste caso ele ® o personagem oculto, ® 

apenas narrador, n«o participa da a­«o dos outros personagens.  

O historiador, advogado, polemista, pol²tico e jornalista Jo«o Br²gido que militava h§ 

muito tempo sobre as origens do Cear§, pesquisando em documentos antigos. Jo«o 

Br²gido de fato chefiou a comiss«o que foi a Paracuru examinar a situa­«o do navio 

encalhado. 

O comerciante, pol²tico, c¹nsul e depois prefeito de Fortaleza Guilherme Rocha, que at® 

hoje ® lembrado por uma das principais ruas do centro da capital.  

O historiador da marinha, ex-comandante da Escola de Aprendizes Marinheiros de 

Fortaleza Comandante Pinto Bravo.  

Todos eles compuseram e testemunharam a situa­«o conforme relatado nas referidas 

cr¹nicas.  



Outros personagens foram se tornando centrais pela capacidade dram§tica que carregam 

e pelas caracter²sticas complementares deles na narrativa. O personagem Domingos 

adquiriu um componente central dos antigos folhetins no processo de cria­«o central.  

Personagens locais foram criados como o personagem feminino Iacy Porang, o idoso que 

denuncia um feminic²dio, o pescador local que faz o contraponto amoroso com o artista 

que era de fora. Outros personagens s«o reais como o l²der pol²tico local Josu® Sampaio.  

A novela poderia ter mais di§logos e o conte¼do de suas informa­»es ter sido 

transformado em di§logos, mas ter²amos algumas dificuldades: a) a linguagem precisava 

ter identidade do s®culo XIX o que dificultaria os atores, b) di§logos longos dificultariam 

os atores que s«o todos trabalhadores e n«o conseguiam gravar no mesmo hor§rio, c) 

como havia um prazo a ser cumprido os ensaios foram escassos refor­ando a ideia do 

narrador assumir mais conte¼dos, d) assumi o papel de narrador e editor para garantir 

maior rapidez na libera­«o dos cap²tulos.  

A produ­«o da radio novela pela R§dio Mar Azul FM (marazulfm.com.br) de Paracuru 

foi integralmente assumida por artistas e t®cnicos locais. Envolveu est¼dios da pr·pria 

emissora e recursos do diretor art²stica (Andr® Thiago) que gravou em sua resid°ncia. O 

primeiro tratamento das grava­»es foi realizado por ele e no meu computador 

complementei com alguns efeitos.  

Enfim foi uma produ­«o com agrega­«o de baixos recursos de est¼dio e grava­«o, por®m 

o suficiente para uma produ­«o poss²vel em curto intervalo de execu­«o. Os atores 

normalmente gravavam individualmente, lendo o texto, havendo, no entanto, uma 

pequena prepara­«o pr®via para adquirir o ritmo e tom pedido no roteiro.  

O Fernando Xavier recebeu o texto completo das vinhetas com as m¼sicas 

correspondentes que compreenderam: a abertura de cada cap²tulo, o resumo do cap²tulo 

anterior, o final do cap²tulo e spots de divulga­«o durante a semana pela emissora.  

O trabalho do Fernando Xavier deu identidade aos cap²tulos e assumiram o tom correto 

da mensagem. Seu tom de voz correspondeu ao que existia nas antigas radionovelas. 

O Carlinhos Albuquerque teve que buscar em amplos bancos de sons o que nos facilitou 

em rela­«o ¨ produ­«o antiga das radionovelas quando muito da sonoplastia tinha que ser 

inventada e gravada na hora. Agora temos bancos de sons com efeitos especiais, embora 

muitos efeitos mais espec²ficos ele teve que criar.  

A Tereza Piccinini Feitosa fez um acervo de grava­«o ao piano dispondo, assim, os 

recursos de Trilha Sonora adequados ¨ dramaticidade da radionovela. Raimundo Gomes 

de Lima (Cabirote) preparou um n¼mero grande de temas e foi obrigado at® a ir aos 

est¼dios para completar a qualidade da grava­«o. O Ramiro Gomes Diniz preparou um 

arranjo especial para a m¼sica Carinhoso, m¼sica tema do casal de jovens em suas cenas 

amorosas.  

A produ­«o da radionovela se traduziu pela entusiasmo de Helder Gurgel, diretor da r§dio 

Mar Azul FM, participando da licita­«o pela lei Aldir Blanc, contactando o com®rcio, o 

grupo de teatro do Andr® Thiago e executando a parte financeira e de presta­«o de contas 

da produ­«o.    



O texto ora publicado est§ acrescido de imagens feitas por IA, basicamente o copilot da 

Microsoft, e por isso mesmo a seguir teremos um ensaio destas imagens a partir das fotos 

que temos de todos os que trabalharam na radionovela. 

Est«o em estilo s®culo XIX e nem sempre a montagem ® uma reprodu­«o fiel das foto 

originais dos atores, mas servem para refor­a a identidade visual do assunto. Afinal a 

r§dio novela ñO destino do Vapor Cear§ò ® uma hist·ria de personagens, mentalidades, 

profiss»es, roupas e ambi°ncia do s®culo XIX.  

Autor, atores, atriz e seus personagens,  m¼sicos, t®cnicos e dire­«o da Mar Azul 

 

 Da esquerda para direita Andr® Thiago, Jos® Raphael Lima Mendes, Wladimir Carvalho Filho, 

Raimundo Gomes de Lima (Cabirote), Tereza Maria Piccinini Feitosa e Jos® Maria Moreira.  

 



 

     Andr® Thiago  (Artista Domingos)            Jos® Raphael Lima Mendes (Jo«o de Santana) 
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 Alyssan Castro  (Iacy Porang)                                Flavio Sampaio (Josu® Sampaio) 

 

 

 

 

 

 



 

Tereza Maria Piccinini Feitosa (pianista)    Jos® do Vale Pinheiro Feitosa (autor editor) 

  

 Desley Rocha (Comandante Pacheco)             Kalleu Xavier (Marinho o estafeta) 



 

                                                H®lder Gurgel (Produtor e diretor da r§dio) 

     

                 

 

 

 

   Carlinhos Albuquerque (Sonoplastia)                  Fernando Xavier (Locu­«o vinhetas) 



 

    Ramiro Gomes Diniz  (trilha sonora)            Raimundo Gomes de Lima (Cabirote) Trilha Sonora 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Ensaio das fotos com Intelig°ncia Artificial (Copilot) 

Transformando em profiss»es do S®culo XIX 

 

              Iacy Porang                                Artista Domingos 

  

               Jo«o Br²gido                                 Guilherme Rocha 



  

 Comandante Pinto Bravo                             Josu® Sampaio 

 

 

         Jo«o de Santana                                 Comandante Pacheco 



 

Marinho o Esfeta do Jornal 

 

Antonio Bezerra narrador                      Trilha sonora - pianista 

 



 

  Violeiros e seresteiros trilha sonora                Sonoplastia  

 

 

                Reclames e an¼ncios                        O produtor (dentista) 

 

 

 



Cap²tulo 1 

A espera do vapor Cear§. 
Epis·dio 1 

A era das m§quinas e da revolu­«o industrial. 

 

 

 

 

 

 

 

 
Foto de Antonio Bezerra modificada por IA do site da Academia Cearense de letras 

 

Sonoplastia ð o epis·dio come­a com barulhos de m§quinas a vapor, trens apitando, 

pessoas falando nas ruas e ordens sendo dadas.  

 

Trilha Musical - Osvaldo Sbarro (Valsas Brasileira), Azul«o Katleen Battle, Tr°s s®culos 

de M¼sica Brasileira volume 1 segunda m¼sica uma polca, Amando sobre o Mar, 

Zequinha de Abreu.   

 
Personagem ¼nico do Epis·dio - Antonio Bezerra    

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

Come­a o cap²tulo  

Meu nome ® Antonio Bezerra de Meneses, tenho 46 anos de idade, muito tempo para uma 

vida, pouco para as emana­»es que os deuses est«o a oferecer aos nossos destinos, nestes 87 

anos do presente s®culo XIX.  

Hoje, a 20 de maio de 1887, me encontro na mais completa solid«o, com a pena entre os 

dedos, molhando a ponta no tinteiro, a escrever sobre o que acontece em perplexidade nas 

almas dos meus contempor©neos.  

Aqui em Fortaleza somos hoje frutos das ideias positivistas, da luz do progresso, desejamos 

a for­a das m§quinas industriais, corremos na velocidade dos navios a vapor, somos uma 

alma mundial pela simples distribui­«o de um cabo telegr§fico atrav®s do oceano, que 

aproximou o tempo da not²cia e do conhecimento.  

Somos uma sociedade que se admira da nobre arte da fotografia, que revelou as fam²lias nos 

sal»es residenciais, as nossas casas neocl§ssicas, os boulevards substituindo as velhas ruas 

originais.  

Epis·dio 1 ï Narrador Antonio Bezerra 

Trilha Sonora ï Osvaldo Sbarro e Conjunto Serenata ï 

Club XV 

 

Vinheta de Abertura da Novela - Trilha Sonora a Cavalgada das Valqu²rias O destino do 

Vapor Cear§ desvenda sinais da hist·ria de um povo. Nenhum povo pode ignorar e deixar de 

traduzir o que estes sinais revelam.  

O Vapor Cear§ fez parte da frota de navios que ligou o Brasil pelo litoral, como importante 

instrumento de integra­«o e de um governo nacional.  

Nos tempos atuais, na chamada Praia do Vapor, o batear permanente das mar®s, o enterrar e 

desenterrar das areias, ainda revelam os restos das caldeiras e do casco corro²do pelo sal e pelo 

tempo.  

As pe­as de um navio hist·rico que os desmontadores de seus ferros n«o conseguiram levar.  

Na praia os deixaram para criarmos hist·rias fant§sticas do que pensamos seja a sua revela­«o. 

Estamos come­ando o primeiro epis·dio da r§dio novela O Destino do Vapor Cear§. Mais 

uma produ­«o da R§dio Mar Azul FM com apoio da Lei Aldir Blanc.  

 



A fotografia que mostrou os efeitos terr²veis da fome do 77, as paisagens e jardins, os barcos 

e o mar, esta arte que saltou do ferro para o vidro, depois par ao papel, com as maquinarias 

diminuindo de tamanho. Estamos na batalha entre a palavra e a imagem.  

 

Somos abolicionistas, n«o apenas por uma piedade que estes s®culos todos de escravid«o 

nunca tiveram, a n«o ser em algumas almas mais puras. Somos abolicionistas porque a energia 

e a for­a das m§quinas precisam de homens livres, capazes de se usufruir do que as m§quinas 

produzem, livres para oper§-las, livres para escolher se os seus bra­os levantar«o o cabo de 

uma foice ou mover«o os martelos das m§quinas.   

Desde os tempos b²blicos, dos alvores das civiliza­»es, que nossa ra­a humana tem usado as 

for­as da natureza para aumentar os efeitos do seu trabalho. A for­a dos ventos, das §guas, 

a for­a da gravidade, dos animais a tra­«o.  

Converso com a minha consci°ncia, como se ela fosse cada pessoa que um dia tomar§ 

conhecimento da gravidade dos fatos a partir destas primeiras impress»es de tudo o que me 

impactou.  

O destino do Vapor Cear§, que diminuiu o tempo das grandes navega­»es entre nossa terra 

pelo Norte at® Bel®m do Par§ e Manaus, as terras das maravilhosas florestas com seus rios 

diluviais e segue pelo Sul at® a Corte com seus arroubos de poder. 

Vapor, esta grande revolu­«o do s®culo XIX. Revolu­«o porque ® como se a humanidade 

tivesse, de um s· impulso, pulado o abismo entre dois desfiladeiros opostos.  

At® o final do s®culo passado ®ramos usu§rios passivos das for­as da natureza. Depend²amos 

da vontade dela, que as velas fossem enfunadas pela iniciativa dos ventos, sob pena do perigo 

das calmarias, quando os ventos n«o se moviam.   

Poder²amos acumular §gua para soltarem-nas ¨ medida das necessidades dos moinhos, 

mesmo assim, passivos do regime de chuvas. Mas a nossa criatividade havia transformado as 

mat®rias brutas em instrumentos de transmiss«o de for­a e de aplica­«o dela.  

T²nhamos estes instrumentos, alavancas, pist»es, correntes, engrenagens, roldanas e n«o foi 

dif²cil utiliza-los quando nossa intelig°ncia humana, a n·s soprada por Deus, nos fazendo 

ativos do presente e do futuro, com dom²nio da energia e da for­a mec©nica.  



A nossa liberta­«o da passividade em face do dom²nio da capacidade de aproveitar, de modo 

eficiente, a energia acumulada na pr·pria mat®ria para gerar for­a e movimento.  

A energia do calor sublimando a §gua em vapor. Soubemos aquecer a §gua em recipiente 

fechado, deixando escapar o vapor por uma v§lvula apertada, com toda sua for­a de modo a 

produzir movimento e trabalho.  

Tem pouco mais de um s®culo que James Watt, em 1769, desenhou a m§quina capaz de 

impulsionar o movimento de um ve²culo. O vapor escapa por uma v§lvula de entrada num 

cilindro que ® empurrado e faz girar a roda. Seja de um navio, de um trem ou de uma m§quina 

industrial.  

 

Imagem do navio de Roberto Fulton ð capturada do livro Robert Fulton Savant of Steamboats and 

Submarines ð Daniel Alef e colorida por IA 

A primeira viagem realizada em uma embarca­«o movida a energia a vapor ocorreu na 

primavera de 1807, nos Estado Unidos. Portanto, s· h§ 80 anos passados quando, o 

construtor de navios Robert Fulton, o lan­ou na por­«o leste do rio Hudson. 

A cada ano seguinte outros construtores repetem as t®cnicas de constru­«o das m§quinas e 

melhoram a navega­«o a vapor de modo que em pouco mais de 20 anos a navega­«o a vapor 

reduziu o tempo de viagem intercontinental a metade.  

Em 1818, Dom Jo«o VI promulgou um decreto que concedeu a Felisberto Caldeira Brant 

Pontes, Pedro Rodrigues Bandeira e Manoel Bento de Souza Guimar«es o privil®gio para a 

introdu­«o das embarca­»es movidas a vapor no Brasil.  

Os ventos est«o em todos os lugares onde os navios bastam abrir as velas para singrarem os 

mares. Por®m o vapor precisa de uma fonte de queima e esta ® o carv«o mineral ou vegetal, 

surgindo outro problema: transportar o carv«o mineral ou vegetal ocupando o espa­o da 

carga ¼til de um navio.  

Para produzir o vapor precisa abastecer as caldeiras com §gua e o uso da §gua do mar ® um 

problema pela quantidade de sal. Assim precisa ser filtrada e dessalinizada e at® mesmo a 

§gua doce transportada para tal fim.  



 

Desenho equivalente ao vapor Bahia que ainda tinha roda  

Continuamente viajando de norte a sul, aportando de acordo com as necessidades, somos a 

voz libertadora, anotando nos jornais diariamente a chegada e partida dos navios, com seus 

passageiros, bagagens, mercadorias,  documentos oficiais e at® numer§rios para as fun­»es 

do Imp®rio.  

O destino do Vapor Cear§, que os jangadeiros encontram no alto mar, que os de terra v°m 

a singrar no limite do horizonte, ® o aproveitamento da energia da hist·ria a se transformar 

na for­a de um povo.   



 

Imagem capturada na internet ð Porto de Recife no s®culo XIX alterada por IA 

Serei admoestado pelos deuses ao dizer que a navega­«o a vapor  ® a grande liga da Na­«o 
Brasileira? A p§tria do Sul a Norte e Leste a Oeste estaria unida numa s·, caso n«o existissem 
os portos e os navios? 

Al®m de transportar mercadorias para abastecer o com®rcio das capitais  quando, a partir 
delas, seguem at® o interior por outros meios.  

Transportar o que se produz. De pronto para fora, nos tempos hodiernos, seria imposs²vel.  
Sem o navio a vapor a imprensa e os livros n«o se espalhariam pelas prov²ncias, as tipografias 
n«o teriam futuro. As cartas familiares  e de amor n«o chegariam na velocidade com que 
chegam at® os destinat§rios.  

Sem o navio a vapor, o Imperador n«o consegue controlar as prov²ncias,  centralizando o 
poder na Corte desde o distante, para n·s, Rio de Janeiro.  

Pelos navios as ordens s«o emitidas e chegadas aos destinat§rios. Os deputados e senadores 
podem participar das sess»es na Corte, os numer§rios para o exerc²cio do poder conseguem 
chegar ̈ s prov²ncias. Sem o navio a vapor,  como o Paquete Cear§, os servidores p¼blicos 
n«o se movem.  

Sem navios as tropas apenas se deslocariam em grandes dificuldades e em demorados 
trajetos. Na recente Guerra do Paraguai a frota de navios a vapor moveu os militares, as 
armas e as muni­»es. Nestes navios as autoridades do imp®rio e at® a fam²lia imperial, se 
transportam para marcar suas presen­as nas mais distantes plagas da Na­«o.  

Parte 2 ð A navega­«o a vapor e a integra­«o nacional 

Trilha Sonora - Azul«o Katleen Battle 

 



 

Imagem do Porto de Fortaleza em 1900 ð capturada na internet alterado do IA 

Aqui em Fortaleza a cada chegada do Vapor Cear§ o com®rcio divulga pelos jornais as 
mercadorias que chegam. Mercadorias variadas como charutos,  queijos, manteiga, vinhos, 
tecido e os livros como as obras de Jos® de Alencar, obras de J¼lio Diniz, poesias seletas 
versadas em portugu°s ou n«o, Camilo Castelo Branco e segue uma longa coluna de obras.  

 
Dire­«o dos cabos submarinos em 1880. Fonte: O primeiro cabo telegr§fico transatl©ntico no Brasil : 
Revista Pesquisa Fapesp 

https://revistapesquisa.fapesp.br/o-primeiro-cabo-telegrafico-transatlantico-no-brasil/
https://revistapesquisa.fapesp.br/o-primeiro-cabo-telegrafico-transatlantico-no-brasil/


N«o faz muito tempo que outra revolu­«o aconteceu na nossa vida. O tel®grafo. Desde 1852, 
eu tinha onze de idade, um cabo submarino foi implantado na costa do Brasil. Este cabo era 
operado pela Western and Brazilian Telegraph Company (WBTC). Pelos caminhos do trem 
os cabos telegr§ficos foram sendo instalados.  

A grande mudan­a, foi acrescida de um grande fato. Saindo da Praia Carcavelos a 21 
quil¹metros de Lisboa, um cabo interoce©nico, passando pela Madeira e Cabo Verde, chegou 
em Pernambuco em 1872. E aqui se conectou ao que j§ existia.  

O cabo interoce©nico, ligando os continentes e temos as not²cias quase que no momento em 
que acontecem. O que levava de 15 a 40 dias para se saber sobre o exterior, se reduziu a 2 
horas entre a emiss«o e a resposta. O cabo virou um neg·cio, os jornais pagam as ag°ncias 
de not²cias para reproduzir o que chega por este poderoso ve²culo. 

As ag°ncias de not²cias ganham dinheiro vendendo-as para os jornais da nossa terra. O que 
nem sempre ® poss²vel dado custar caro para os pequenos jornais. Assim tornou rotineiro 
no nosso mundo jornal²stico publicar not²cias dadas pelos jornais brasileiros que t°m 
capacidade de pagar as ag°ncias.  

Claro que esta situa­«o leva a um atraso de not²cias, especialmente nos jornais do interior, 
que esperam a publica­«o entre n·s. Neg·cios s«o bons, mas podem ser viciados com papel 
dos avarentos tal como vivemos o desprezo humano pela escravid«o ao tornar o outro uma 
mercadoria com direito de posse e venda.     

A not²cia parece que encolheu o mundo. Mas a mem·ria e os h§bitos ainda guardam a espera 
das chegadas dos navios ao porto com as ¼ltimas not²cias de nove dias passados. Os jornais 
s«o mais do que not²cias, s«o ideias, debates e literatura. 

O destino do Vapor Cear§ passa por nossas almas e nos alimenta de horizontes e rotas. Pelos 
navios o Estado Imperial chama a si o controle das lutas pol²ticas e jur²dicas que se trava nas 
ruas e nos jornais. Subordina todas elas aos interesses centralizadores do Estado e o navio a 
vapor ® a art®ria que movimenta o poder moderador do imperador.   

N«o basta ter uma elite pol²tica com uma mentalidade e um projeto de Na­«o, ® preciso 
muito mais. Por mais importante que seja uma popula­«o unida pela mesma l²ngua e religi«o, 
® preciso que tenham ideais comuns, sem as desconfian­as entre as prov²ncias. Precisa-se 
uma mentalidade de coopera­«o e solidariedade e que a Corte do Rio de Janeiro seja vista 
como o s²mbolo da unidade.  

O vapor ajuda a construir a unidade nacional, simultaneamente com a unidade territorial e 
com a unidade administrativa. Territ·rio nacional e administra­«o estatal dependentes do 
desenvolvimento comercial e isso acontece pelo transporte mar²timo dos navios a vapor.  

Navios como o Vapor Cear§ rapidamente multiplicam os contatos comerciais e pela 
multiplica­«o tendem a baixar o pre­o dos transportes de modo a reduzir as desigualdades 
entre as v§rias pra­as comerciais do pa²s, permitindo, assim, o desenvolvimento 
descentralizado da Na­«o.  



 

Emblema da Companhia Brasileira de Navega­«o a Vapor ð fonte Wikimedia Commons 

A Companhia Brasileira de Paquetes a Vapor, ligando todas as capitais mar²timas, ® 
respons§vel pela distribui­«o da correspond°ncia postal, sendo assim ® o selo das decis»es 
pol²ticas da Monarquia na intimidade da sociedade.   

Com capitais brasileiros e subsidiada pelo governo Imperial, a Companhia Brasileira de 
Paquetes a Vapor opera v§rias rotas importantes neste s®culo com a introdu­«o da m§quina 
a vapor que revoluciona toda a sociedade.  

Transportes mais r§pidos e eficientes de mercadorias e passageiros, diminuem os tempos e 
as dist©ncias de percurso, afetam n«o s· a vida econ¹mica e social, estimulam o com®rcio, as 
viagens de visita e as migra­»es.  

Por seus motores as ideias s«o transportadas, despertando a­»es pol²ticas e militares. Por isso 
a Companhia Brasileira de Paquetes a Vapor, ® criada por um Decreto de 22 de abril 1836, 
n«o obstante ser uma empresa de capitais privados.  

Assim foi assinado um contrato com o negociante Jo«o Tarrand Thomaz e em 9 de maio de 
1837 foram aprovados os estatutos fundadores da companhia,  com direito de explorar, por 
dez anos renov§veis, a liga­«o mar²tima entre a Corte e as cidades do Norte at® o Par§.   

Depois estes contratos de explora­«o da companhia inclu²ram novos portos diante dos 
humores sublevados das prov²ncias. Assim a Companhia foi um instrumento da Corte para 
levar homens e muni­«o at® as prov²ncias revoltadas.  



 

Na recente guerra do Paraguai, navios a vapor foram fretados ao governo  para a luta que 
durou at® 1870, por seis anos, de bons neg·cios para os fretadores  e de sofrimento para as 
fam²lias dos militares em luta.   

Mesmo a monarquia parlamentar para funcionar precisa dos navios para transportar os 
parlamentares ¨s suas sess»es que se iniciam no dia 3 de maio de cada ano e duram at® fins 
de setembro, quando novamente eles retornam ao conv²vio dos seus eleitores nas prov²ncias.    

 

 

 



 

Pr®dio hist·rico da alf©ndega de Fortaleza ð imagem capturada na internet. 

Uma na­«o que surgiu da coloniza­«o europeia ® um territ·rio aberto ao mar, por onde os 
invasores chegaram e pelo qual busca as suas heran­as ancestrais. Al®m de nosso trabalho na 
terra que ® produzir para transformar tudo em mercadoria.  E estas em capital.  

A navega­«o de longa dist©ncia, com a Europa, a ćfrica, o Mediterr©neo, o Levante e com 
os nosso vizinhos continentais ® uma necessidade fatal como os alimentos, a §gua e os 
agasalhos.  

Os navios a vapor passam a ser fabricados nos grandes estaleiros da Inglaterra e da Esc·cia. 
Companhias s«o formadas para o transporte de longa dist©ncia  entre a Europa e a Am®rica 
do Sul. 

A navega­«o a vapor diminuiu ̈ metade o tempo de navega­«o entre o Rio de Janeiro e a 
Europa. Os ingleses criaram linhas regulares de navios a vapor com todas as vantagens para 
estas companhias. Foram elas: Companhia Real Brit©nica, sa²das de Southampton. Uma linha 
da Inglaterra ao Rio e outra linha do Rio a Buenos Aires; a Empresa Luso Brasileira, ligando 
principalmente Lisboa ao Rio, passando pelas ilhas portuguesas, Pernambuco e Bahia; a 
Companhia de Navega­«o Mista Paquetes a Vapor de Marselha ao Rio;  Companhia Sul-
Americana e Geral de Navega­«o saindo de Liverpool, passando em Lisboa, Madeira, Recife, 
Salvador e Rio com travessia em 24 dias ao todo incluindo as paradas. Tamb®m tinha uma 
linha a Montevideo e Buenos Aires. 

Este presente s®culo XIX tem grande aumento da navega­«o de longo curso com a Europa 
e de curso menor pela costa,  inclusive de cabotagem.  Entre1856 e 1857 aportaram no Rio 
de Janeiro 2775 navios transportando 885.703 toneladas de mercadorias e saindo do Rio 
2.546 navios transportando 905.331 toneladas.  

A introdu­«o da tecnologia a vapor na navega­«o brasileira come­ou em 1818,  mas foi 
apenas com a cria­«o da Companhia Brasileira de Navega­«o a Vapor que as opera­»es de 
linhas costeiras come­aram a se expandir de maneira efetiva. 

O capital da Companhia Brasileira de Navega­«o a Vapor foi facilitado pelo apoio de 
Irineu Evangelista de Sousa, o Bar«o de Mau§, que ® um dos principais empres§rios 
respons§veis pela navega­«o a vapor no Brasil. 

Parte 3 ï A navega­«o a vapor e as companhias dominam os mares 

Trilha sonora ï uma polca do volume 1 da cole­«o ñtr°s s®culos de m¼sica brasileiraò. 



As obriga­»es da Companhia com o governo brasileiro envolviam òconduzir com 
regularidade, em dias e horas determinadas, as malas e of²cios do governo". Este transporte 
vai desde a Corte at® Bel®m do Par§, com paradas na Bahia, Alagoas, Pernambuco,  Cear§ e 
Maranh«o. Em troca, receberia o pagamento de 8 contos de r®is mensais.  

 

A inaugura­«o da linha dos correios transatl©ntico da Companhia Real Brit©nica, em 1850, 
ligando o Rio de Janeiro a Southampton, na Inglaterra, passando pela Bahia e Pernambuco, 
como tamb®m a Montevid®u e Buenos Aires, passou a ser um forte concorrente para a 
companhia brasileira.  

O conflito de interesse entre as companhias nacionais e as estrangeiras ® continuamente 
afetado pelos subs²dios e privil®gios dos governos de modo a que ningu®m ® inocente no 
assunto. Cada na­«o que defenda os seus interesses sob pena de sua pr·pria integridade ser 
posta em risco.  

O Brasil precisa da navega­«o e por isso precisou ter os seus pr·prios estaleiros para montar 
seus navios no pa²s. Assim o governo ajuda a financiar o Estaleiro Mau§ na Baia da 
Guanabara para fabrica­«o de navios.  

A expans«o da navega­«o a vapor obriga a serem criadas oficinas nos portos principais e at® 
mesmo estaleiros onde se possam montar embarca­»es nos diversos lugares. Assim ® 
compreendida a necessidade de n«o apenas aproveitar a navega­«o do rio S«o Francisco entre 
Penedo e Piranhas em Alagoas, mas a de expandir a navega­«o para outra parte acima das 
cachoeiras entre Pirapora em Minas Gerais e Juazeiro na Bahia.  

Nos anos mais recentes, por exemplo em 1859, a linha do Norte da Companhia Nacional de 
Navega­«o a Vapor j§ realizava 24 viagens redondas em 540 dias. Recentemente a companhia 
americana, subsidiada pelo seu governo que faz a rota Nova York ao Rio de Janeiro passando 
pelas capitais do Norte, chamada United States and Brazil Mail Steam Ship Co, ganhou a 
concorr°ncia da linha Norte, prejudicando a companhia brasileira de navega­«o.   

Desse modo a Companhia Brasileira de Navega­«o a Vapor passa a sofrer as consequ°ncias 
da concorr°ncia, perde o apoio integral do governo brasileiro.  

Por certo os folhetins vangloriam a efici°ncia das companhias de capital estrangeiro, mas 
podemos considerar que os recentes e dram§ticos acontecimentos com os navios da 
Companhia Brasileira fazem parte do despojo induzido, ou n«o, dos seus ativos em 
navega­«o.  

A novela dos dias hoje ® a cria­«o deste fato.  

 



Parte 4 -  O Vapor Cear§ entre o Sul e o Norte 

Trilha Sonora valsa òamando sobre o maró Zequinha de Abreu. 

 

No vapor Cear§ viajam autoridades, governadores, pol²ticos, comerciantes,  fazendeiros, 

burocratas, for­as armadas, fam²lias, amantes, solteiros, vi¼vos,  engenheiros,  t®cnicos, 

trabalhadores, escravos e senhores de escravos.  

No vapor Cear§ viajaram os retirantes da seca de 1877, viajam pessoas para reencontrarem 

seus familiares, comerciantes para fazerem neg·cios, nascem crian­as e morrem pessoas a 

bordo. Desaven­as e crimes, inclusive de estupros.  

Lembro quando nos reunimos no cais para saborear a primeira vez que o Vapor Ceará 
aportou em nossa terra. Era 11 de abril de 1872 e chegou a Fortaleza já fazendo trabalhos 
regulares de passageiros. Foi uma festa, comparando-o com o recém adquirido vapor Pará. 
Vimos que tinham dimensões iguais, mas o Ceará era de melhor marcha.  

Uma decepção, logo depois, amargurou toda doce memória de um novo navio servindo à 
nossa navegação. Soubemos pelos jornais da Corte que o vapor Ceará encalhara num baixo 
perto da Ilha de Villegaignon na Baia da Guanabara.  

Não compreendemos como mal agouro aquele fato, mas o sentimento de decepção era o 
portal para todos os perigos que afetam as navegações, desde o relevo das praias até as 
condições atmosféricas, os problemas mecânicos, mais intensos nas máquinas a vapor, as 
rotas de navegação e os perigos da intensidade do trânsito de embarcações se deslocando nas 
rotas próximas ao litoral.  

E por isso mesmo soubemos que no dia 6 de outubro de 1872 o vapor Ceará teve que 
estacionar por um tempo no Pará porque quebrou o cilindro de baixa pressão. Igualmente 
tivemos notícia que o Ceará abalroou uma barcaça tripulada, pondo-a a pique na altura de 
Porto Seguro na Bahia. Não aconteceram vítimas do acidente. Os náufragos foram 
recolhidos.  



 

Operação da passagem do cabo submarino no século XIX ð capturada na internet da Alamy. 

 

Em agosto do mesmo ano de 1872 tivemos notícia que no Vapor Ceará viajara o Sr. Donald 
Cruikshank, engenheiro a servi­o da Companhia de Constru­«o e Costeio de Tel®grafos, que 
contratou a constru­«o da imers«o do cabo telegr§fico submarino entre a Europa e o Brasil. 
Na ocasi«o soubemos que no ano seguinte, 1873, o cabo funcionaria e o Brasil seria integrado 
ao sistema de comunica­»es de todo o mundo.  

O trajeto da linha: mergulha em Lisboa at® uma das ilhas dos A­ores, indo um ramal para 
Dakar e outro para Pernambuco, onde se bifurcar§ para o Sul at® o Prata que atravessa os 
Andes e liga o Prata ao Pac²fico e para o Norte, entroncando no Par§ na grande linha das 
Antilhas que j§ est§ em Georgtown e da² pelo arquip®lago das Antilhas at® Nova York que 
j§ possui quatro cabos para a Europa.  

Imagino que s· muitos anos  ̈frente teremos a verdadeira dimens«o do que este cabo 
submarino significa  para a humanidade. E n«o ser§ apenas pelo encurtamento do tempo em 
que as comunica­»es se davam at® ent«o pelo singrar dos navios e agora se d«o de um modo 
quase instant©neo.  

A verdade ® que o significado das coisas tem outros valores quando somos testemunhos 
delas, no calor quando acontecem. Isso ® muito diferente quando recebemos a not²cia que j§ 
® do passado e j§ amornaram na mem·ria. Na verdade, a civiliza­«o ir§ se moldando de outra 
maneira em rela­«o at® mesmo ¨ compreens«o da realidade que nos envolve.   



 
Estrada de Ferro Fortaleza a Baturit® ð capturada na internet originalmente do livro Cear§ Terra da Luz e 

colorida por IA (Copilot).  

Foi neste mesmo vapor Cear§ que o engenheiro de 1Û classe, Francisco Jos® Gomes Cala­a, 
em comiss«o das obras da via-f®rrea de Baturit®, viajou at® a Corte em outubro de 1874. Este 
fato inaugura outra revolu­«o nos transportes humanos de pessoas e cargas. O trem a vapor.  

Quantas vezes nos fat²dicos anos de 1877 a 1879, o flagelo dizimando o povo cearense, vimos 
o nome do Vapor Cear§ servindo ao transporte de flagelados para o Norte e para o Sul. 
Trazendo mantimentos cr²ticos ¨ fome que dizimava as popula­»es: farinha, arroz, feij«o, 
farelo e milho. 

Inclusive a campanha que o jornal òO Retiranteó fez contra um dos seus comandantes o 
acusando de deflorar seis mo­as que seguiam para se salvar da situa­«o cr²tica e migrando 
para as fazendas do Par§.  

Para uma capacidade de 200 passageiros regulares, o Vapor Cear§ chegou a transporte entre 
357 e 533 migrantes ao Par§ no recente ano de 1884.  

Em 1881 soubemos que o vapor Cear§ passou por uma revis«o completa de maquinaria e 
instala­»es. Ele consegue a vit·ria de em apenas 9 dias de viagem ter se deslocado entre a 
Corte e Fortaleza, parando nos portos de praxe. 

 



 

Desenho do jangadeiro Jos® do Nascimento o famoso òDrag«o do Maró ð imagem capturada na internet da BBC 

News Brasil.  

Em 2 de maio de 1884 o mestre jangadeiro Francisco Jos® do Nascimento e seus 

companheiros embarcam no Rio de Janeiro no Vapor Cear§ com destino a Fortaleza.  

Mestre Nascimento, juntou a revolta do seu sacrificado labor de jangadeiro ao esp²rito 

abolicionista. Entendeu que os meios do com®rcio escravagista s«o dependentes dos 

embarques e desembarques das almas sofridas entre um continente e outro, na ignom²nia 

entre um porto negreiro e outro.  

Sua revolta contra a manuten­«o daquilo que j§ n«o pode mais, a leni°ncia do Imp®rio, 

acovardado e apodrecido com este crime contra a cristandade e todos os homens.  

A escravid«o n«o ® apenas uma degenera­«o da alma humana ®, em verdade,  o esp²rito 

putrefato  de uma forma de perversidade humana que at® hoje n«o foi sepultado.  

N·s, os abolicionistas, precis§vamos levar esta recusa ao embarque de escravos por parte de 

simples jangadeiros para despertar a consci°ncia da gente da Corte. Mostra-lhes, ̈ luz do dia, 

esta n·doa de suor e sangue que infelicita a Na­«o. 

Embarcamos mestre Nascimento e seus companheiros em 25 de mar­o rumo ao Rio de 

Janeiro. Na Corte nossos companheiros abolicionistas promoveram com²cios, sess»es e 

desfiles pela cidade em homenagem a eles quando mestre Francisco recebeu o nome de 

òDrag«o do Maró ou òNavegante Negroó. 

Mestre Nascimento escreveu uma carta a esposa que chegou pouco depois em nosso porto 

onde anotou: òseu velho est§ tonto com tanta festa e cumprimentos de tanta gente 

importanteó. 

No recente 12 de mar­o do presente ano, o Vapor Cear§ chegou do Sul em Fortaleza e 

passou pelo nosso porto com promessa de muitos anos ligando os portos das nossa distante 

costa.  

A primeiro de abril, vindo do Norte trouxe uma carga extra que era a correspond°ncia que 

trouxera do Norte e do sul. Naquele dia houve muito trabalho dos pessoal do porto para 

fazer a segunda via da correspond°ncia  perdida no afundamento do vapor Bahia.  

A segunda via da correspond°ncia, n«o se sabe fosse a ressuscita­«o dos pap®is flutuantes e 

afundados nas vagas marinhas, que em 10 minutos, tragaram o Vapor Bahia deixando tanta 

gente ·rf«, vi¼vas e vi¼vos.  



Ou quem sabe fosse uma correspond°ncia que representava o estado de coisas que puxa ao 

fundo a Companhia Brasileira de Navega­«o em sua fragilidade diante da concorr°ncia das 

companhias estrangeiras.   

Em 31 de abril, portanto h§ pouco mais de 20 dias, o Vapor Cear§ retornou da Corte e rumou 

para o Norte. Por um destes eventos fortuitos, n«o entreguei a tempo a correspond°ncia e 

os jornais para os correios e tive que ir ao porto ultimar a remessa.   

L§ estava o vapor Cear§, j§ um tanto desgastado pelos seus 15 anos de longas travessias entre 

a Corte e Bel®m, mas com a confian­a renovada que o veria por muitos mais anos  ̈frente 

neste porto, prestando os seus relevantes servi­os ¨ Na­«o.    

Pouco mais de 15 dias  ap·s, sabemos pelo cabo que ele sa²ra de Bel®m. H§ 4 dias a 

Companhia foi informada em Fortaleza que ele aportou em S«o Luiz com 48 passageiros a 

bordo onde embarcaram 16 pessoas. Assim ele saiu de S«o Luiz com 64 passageiros.   

 
Estaleiro Kelvinhaugh onde foi construído o Vapor Ceará ð Fonte - File:1932p030Kelvinhaugh.jpg - Guia de 

Graças 

O destino do vapor Cear§ ® navegar no recorte do litoral brasileiro, entre o Tr·pico de 
Capric·rnio e o Equador, singrando para oeste e leste, norte e sul.  Parando nos portos, 
atarefando-se no embarque e desembarque, auxiliado por catraias ou fazendo a amarra­«o 
no cais dos portos.   

Ele foi fabricado pela firma Alexander Stephen & Sons em Linthouse no estaleiro em 
Kelvinhaugh, Glasgow, na Escócia. Suas máquinas saíram das fábricas de G. Horwdon & 
Cia da cidade de Glasgow.   

Esta firma já tinha uma longa história como fabricantes de navios muito antes das máquinas 
a vapor. Tinha a engenharia dos fabricantes de navios para grandes percursos entre a Europa 
e por todo o Império inglês.  

Parte 5 ï Constru­«o e habilita­«o do Vapor Cear§.  

Trilha Sonora ï Radio Imperial M¼sica da Corte Brasileira na Corte 

de Dom Pedro II.  

https://www.gracesguide.co.uk/File:1932p030Kelvinhaugh.jpg
https://www.gracesguide.co.uk/File:1932p030Kelvinhaugh.jpg
https://archiveshub.jisc.ac.uk/search/?field=organisation&terms=%22Alexander+Stephen+%26+Sons%22


 

Estaleiro da empresa Alexander Stephen & Sons que construiu diversos navios a vapor do Brasil 

A engenharia que criava as melhores acomodações para as reservas necessárias e a 
manutenção dos navegantes, dos porões para acolher maior quantidade de mercadorias, 
capacidade de criar conforto e segurança nas acomodações,  segurança dos equipamentos 
náuticos. 

Principalmente estimara sucesso em criar embarcações sucessivamente mais velozes nas 
longas travessias. Quando chegou a era da máquina a vapor a firma imediatamente se 
adaptou.   

Por isso foi com ela que os navios Pará e Ceará foram encomendados e servem a nossa 
navegação.   

O nosso Paquete Ceará caiu ao mar no dia 16 de novembro de 1871. Dizem que foi o último 
ano do arrendamento do estaleiro em Kelvinhaugh pela firma.   

O Vapor Ceará partiu de Glasgow na Escócia e viajou 24 dias até chegar na Bahia e de lá 
viajou mais 65 horas para chegar ao Rio de Janeiro em 18 de março de 1872.  

O vapor Cear§ acomoda 250 pessoas; pesa 2.000 toneladas; tem 76,2 metros (250 p®s) de 

cumprimento por 11,58 metros (38 p®s) de largura e 6.09 metros (20 p®s) de altura; possui 

250 cavalos de for­a e velocidade m®dia de 16,09 quil¹metros (10 milhas) por hora. Segundo 

o jornal Gazeta de 1870 o Cear§ leva 9 dias entre o Rio e Fortaleza com escala nos portos 

das capitais. Entre S«o Luiz e Fortaleza leva 48 horas.   

Tem uma tripula­«o numerosa. S«o 60 pessoas, o comandante, o imediato, 1Ü e 2Ü pilotos, 

1Ü, 2Ü, 3Ü e 4Ü maquinistas e 52 pessoas entre despenseiros, criados, copeiros, cozinheiros, 

carpinteiros, pedreiro, foguistas, carvoeiros mestre,  marinheiros e mo­os.  

Ao chegar no Rio de Janeiro para ser incorporado ¨ frota da Companhia Brasileira de 

Paquetes a Vapor, o Cear§, em 23 de março de 1872, faz sua viagem de experiência no Rio 

de Janeiro sob inspeção do governo brasileiro. Ele foi até a ilha rasa, andando 12 milhas por 

hora, apesar do intenso vento de proa. 

Eis o que precisava dizer-lhe sobre este navio que carrega o nome da nossa terra, que é 
comandado por um conterrâneo.  

Os convido a embarcar no camarote dos eventos que efetivamente traçam a linha do tempo. 
Mesmo que este objeto aqui tratado como um ser, seja apenas um equipamento para atender 
às necessidade da raça humana.  



Hoje, 20 de maio de 1887, saí da tipografia da Sociedade Cearense Libertadora, que se localiza 

na rua Major Facundo, nÁ 56, no centro da cidade de Fortaleza, por volta de 10 horas com 

estado de esp²rito muito apreensivo.  

O clima por l§ era de inquieta­«o com o atraso de 24 horas da data prevista para a chegada 

do Vapor Cear§.  O sofrimento recente do afundamento do Vapor Bahia impele sentimentos 

agourentos.  

Mas tive que sair sem concluir o que acontecera ao navio para retornar ¨ reparti­«o e resolver 

assuntos particulares, conversar sobre a manuten­«o das m§quinas da tipografia.  

Sendo uma tipografia bem equipada, com um prelo a vapor, um prelo manual e uma m§quina 

Magan precisamos de manuten­«o e de materiais de impress«o continuamente. Al®m do mais 

os trabalhos da tipografia est«o se diversificando, publicando jornais, livros, an¼ncios, 

avulsos, ap·lices, cartas de ABC, faturas,  contas de venda, mapas, circulares, letras de 

c©mbio,  r·tulos para farm§cia, cart»es de visita, convites de casamentos, dentre outros 

trabalhos impressos, e cobrando 10% a menos que as outras tipografias da capital cearense. 

£ uma hora da tarde, meu estado de esp²rito com a situa­«o do Vapor Cear§ me leva a sair 

de casa e me dirigir at® a reda­«o do jornal O Libertador para acompanhar a situa­«o.  

 

Encerramento ð da novela veiculada a partir 21 de 

dezembro de 2024 na R§dio Mar Azul FM de 

Paracuru ð Cear§ com os cr®ditos dos participantes 

de ent«o.  

Novela escrita, narrada e editada por Jos® do Vale 

Pinheiro Feitosa

Dire­«o Art²stica ð Andr® Thiago 

Trilha Sonora ð Raimundo Cabirote e Tereza Feitosa 

Vinhetas e an¼ncios ð Fernando Xavier 

Sonoplastia ð Carlinhos Albuquerque.  

Personagens e atores 

Interpretando o escritor e historiador Antonio Bezerra ð 

Jos® do Vale Pinheiro Feitosa  

 

 



Cap²tulo 1 

Desastre do Vapor Cear§  

Epis·dio 2 

O esperado aconteceu 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Grava­«o do Epis·dio 

 

Vinheta Geral da Novela (vide cap²tulo 1) 

 

Vinheta do Cap²tulo ð trilha sonora Cavalgada das Valqu²rias e voz: 

Cap²tulo 1 ð Desastre do Vapor Cear§, Epis·dio 2 ð O esperado 

aconteceu 

 

Trilha Sonora Na Corte de Dom Pedro II (¼ltima m¼sica do cap²tulo anterior) e o 

locutor diz: Resumo do Cap²tulo Anterior. Solit§rio em sua resid°ncia, o escritor Antonio Bezerra, que 

deu nome a uma importante regi«o de Fortaleza, apreensivo com o atraso do Vapor Cear§ resolve escrever 

sobre a revolu­«o da m§quina a vapor, sobre a navega­«o integrando a na­«o e a respeito do navio desde que 

saiu do estaleiro at® o momento em que ele escreve.  

Sonoplastia - cavalos andando nas ruas, ru²dos de carro­as no piso de ruas, passos de 

pessoas, barulhos de pessoas conversando, ru²dos das ruas,  sons de uma bengala numa 

caminhada, piano notas graves em crescente, notas graves em decrescente, barulho de 

uma gr§fica na montagem das letras nas placas, Pancadas de metais, Pancadas fortes com 

os p®s no ch«o, batendo palmas, uma porta se abrindo, Barulho da prensa da gr§fica. 

 Trilha sonora - A introdu­«o da marcha f¼nebre de Chopin tocada bem espa­ada e com 

alguns trechos com maior express«o, hino nacional tocado ao piano, noturno 2 de 

Chopin, trechos ao piano de Pompa e Circunst©ncia de Edward Elgar, Somewere In Time, 

O voo do Besouro, Melodia em F§, su²te do pescado (grava­«o Raimundo Cabirote), 

Cantos Gregorianos faixa 7 

 
Personagens ð Antonio Bezerra, Historiador Jo«o Br²gido, Josaf§ o tip·grafo, Marinho 

o estafeta, Pedro o tip·grafo.  

 



 

Imagem capturada na Internet em òfortalezaemfotos.com.br 

Come­a o cap²tulo propriamente dito:  

Sonoplastia de cavalos andando nas ruas, passos de pessoas, barulhos de pessoas 

conversando, ,  

Trilha sonora ð Marcha F¼nebre de Chopin.  

Narrador ð Antonio Bezerra se deslocando com respira­«o de quem caminha. ð 

Reduzir a trilha sonora.   

Roupas apropriadas ao estilo da classe social. N«o s«o as mais adequadas ao clima desta 

Fortaleza do sol de 1 hora e 10 minutos da tarde. Acabei de examinar o rel·gio de algibeira.   

Apesar do hor§rio do descanso do almo­o, as ruas expressam um clima geral de nervosismo, 

que n«o saberia descrever com seguran­a. Lembra-me quando as cobras fogem e os insetos 

se desentocam nos instantes, t«o bem descritos na literatura, que antecipam os terremotos.  

Antes mesmo de chegar na Major Facundo para me reunir com os amigos do jornal, sou 

interpelado mais de quatros vezes por pessoas que me reconheceram.  

Vozes de pessoas. 

Aumentar a trilha sonora da Marcha F¼nebre e em seguida reduzir para compor com 

a voz. 

Querem informa­»es e saberem o que achava deste atraso do Vapor Cear§. Disse-lhes que 

antes de sair da tipografia hav²amos pedido a um dos estafetas que fosse at® a Companhia de 

Navega­«o e se informasse se havia alguma not²cia sobre o que acontecera para tamanho 

atraso do navio ao porto de Fortaleza.  

Aumentar a trilha sonora Marcha F¼nebre e em seguida reduz 

Em verdade todo o Cear§ continua traumatizado com o abalroamento do vapor Bahia ao 

Pirapama na costa pernambucana e que se transformou em um dos maiores desastres da 

navega­«o atual. Mais de quarenta pessoas perderam a vida e muitas eram do Cear§. Quando 

ele aportou em Fortaleza, aqui embarcaram mais de 30 pessoas.  



 

Imagem do Vapor Pirapama que abalroou com o Vapor Bahia.  

Aumentar a trilha sonora Marcha F¼nebre 

O Paquete Bahia, da mesma Companhia Brasileira de Navega­«o do Vapor Cear§, ® uma 

mancha de ang¼stia na alma da gente do Cear§ nestes dois ¼ltimos meses. O pr·prio 

comandante e seu imediato morreram no desastre. Entre os mortos estava o Major Jos® 

Peregrino Viriato de Medeiros, funcion§rio da Alf©ndega e da Tesouraria da Fazenda muito 

querido entre n·s. Morreram fam²lias inteiras sa²das da nossa terra.  

Aumento da trilha sonora Marcha F¼nebre 

O que mais a­ulou a desconfian­a p¼blica ® a pr·pria natureza do sinistro,  acontecido ¨ 

noite com o choque das duas naves, uma afundando imediatamente e a outra, mesmo 

avariada, seguindo viagem ao porto de Recife, sem prestar socorro aos n§ufragos. Em Recife 

a revolta foi tamanha com o comportamento do comandante do Pirapama tendo-se que se 

p¹r a pol²cia em guarda para o proteger da turba humana.  

Mudar a trilha sonora ð com uma vers«o em piano do Hino Nacional em tom marcial 

e com toques fortes.  

 



 

Imagem de Jo«o Br²gido retirada dos acervos da C©mara dos Deputados. Alterada por IA 

Na metade do quarteir«o da Major Facundo dou de cara com Jo«o Br²gido se aproximando 

com passadas largas e t«o logo me identifica abre os bra­os em longo gesto e um tanto 

agitado me cumprimenta com voz alta e exaltada:  

Sonoplastia ru²dos da rua 

Jo«o Br²gido (falando alto exagerando nas pausas e prolongado os fonemas) ð 

Antonio, que ventos al²sios o arrastam por estas sendas acres da Fortaleza do meio-dia?  

Aumentar a trilha sonora e em seguida baixar. 

Antonio Bezerra - o Narrador)  

O jornalista, historiador e polemista Jo«o Br²gido, com seu bigode farto, o rosto fino e 

comprido, cabelos bem penteados e os pequenos ·culos refletindo got²culas de suor, nem 

esperou pela minha explica­«o por qual raz«o sigo em busca da tipografia da Sociedade 



Libertadora naquela hora do dia e logo continuou com seu discurso sobre o que de fato 

buscava.  

Sonoplastia aumentar o barulho da rua 

Aumentar a trilha sonora Hino Nacional 

Jo«o Br²gido (falando alto e como se fizesse um discurso para numeroso p¼blico) ð 

Meu caro Antonio principiarei, como sempre sem rodeios, sem introito, tenho por mania 

abordar as quest»es de chofre, sem fazer v°nias e sem dizer que agora vai:(criar um 

pequeno intervalo onde se ouvem os toques de uma bengala no ch«o e notas de piano 

em crescendo e depois sendo direto e mais alto na pergunta carregando um tom de 

ironia) Que maldita sina a Companhia Brasileira de Navega­«o prepara para os que se 

enjaulam nas suas masmorras flutuantes?    

 

Primeira p§gina do jornal Gazeta do Norte onde Jo«o Br²gido escrevia. 

Continuar com o hino nacional ao piano 

Antonio Bezerra (o narrador) ð Jo«o Br²gido parece escrever uma de suas colunas nos 

in¼meros jornais por onde andou e escreveu. Logo desconfio que a minha informa­«o ou 

opini«o pouco interesse lhe imprime. Em verdade naquele momento sou uma audi°ncia da 

rua para a exalta­«o que ele carrega.  

Sonoplastia da rua 

Jo«o Br²gido (continuando no mesmo tom exaltado e ir¹nico) ð Nem bem os corpos 

das v²timas no vapor Bahia se acomodaram no barro a que todos iremos, outra trombeta soa 

sobre os mares da nossa terra natal.  

(um pequeno intervalo com notas suaves de piano da marcha f¼nebre e agora adotar 

um tom mais explicativo) O sil°ncio que suas explica­»es n«o ocupam, a insensata falta 



do que dizer, parece dizer mais do que as areias das dunas que se formam a leste da nossa 

cidade.  

(pequeno intervalo com notas da pompa e circunst©ncia e o tom de voz agora um 

pouco mais conclusivo) Em verdade h§ uma trama abaixo do horizonte ou sob as §guas 

agitadas da navega­«o imperial, onde os n§ufragos perecem e os espertalh»es flutuam e 

nadam at® as margens acolhedoras dos seus pecados absolvidos no presente e no futuro.  

(pequeno intervalo com notas de pompa e circunst©ncia e a fala com uma senten­a 

igual se fala quando se cita um vers²culo da b²blia) 

Afinal o dinheiro que auferem do Imp®rio apenas se resguarda em seus cofres londrinos 

enquanto o preju²zo de bens e a sina da morte ® do coletivo de todas as almas nacionais.  

Continuar com hino nacional ao piano 

Antonio Bezerra (o narrador) ð Jo«o Br²gido j§ conclu²a os fatos antes mesmo que 

tiv®ssemos not²cias de seus desfechos. N«o apenas aventa o resultado.  Ele sentencia os 

culpados e denuncia que v²timas h§ atr§s da cortina das 30 horas sem que algu®m em terra 

soubesse o que acontecera ¨quele vaso flutuante que h§ tanto tempo serve ¨ na­«o. Jo«o n«o 

apenas conclui sobre a aus°ncia do que acontece como parece refletir o pensamento de outras 

pessoas. Pergunto com quem mais ele trocou estas ideias. Ele, ainda mais exaltado, como em 

discurso para os transeuntes, que param para ouvi-lo. Assim revela com quem mais esteve.  

Sonoplastia de ru²dos na rua 

Jo«o Br²gido (falando alto e em tom discursivo) ð Estive na Associa­«o Comercial e 

todos purgam as impurezas de suas almas em difuso medo de preju²zos fechados no livro 

caixa dos deveres em consequ°ncia dos haveres perdidos. (entra notas de piano em tom 

decrescente).  

(falando alto e em tom discursivo, mas dar um tom de deboche na narrativa) Estes 

haveres depositados no fundo das §guas revoltas ou nas bordas insalubres das areias das 

nossas praias, distantes e inacess²veis ao transporte.  

(pequeno trecho do Noturno n. 2 de Chopin e agora com a voz menos exaltada e 

assim como se falasse em coisas sem certeza de que aconte­am.)  

H§ uma vaga not²cia sobre provid°ncias.  Pediram, ontem mesmo, que o Vapor Esp²rito 

Santo acompanhasse o litoral em busca do Vapor Cear§, que aportasse em Camocim e de l§ 

enviasse pelo tel®grafo not²cias da nave desaparecida.    

Trilha sonora do hino nacional 

Antonio Bezerra (o Narrador) ð Enquanto Jo«o Br²gido relata a conclus«o da reuni«o dos 

comerciantes aflitos, procuro n«o escorregar nas palavras pois ele se encontra pronto para 

abrir suas famosas pol°micas. Cheias de pilh®rias e,  na atual circunst©ncia, uma pol°mica 

pouco interessa, dado o estado de esp²rito geral da cidade. Apenas procuro saber quais 

provid°ncias est«o tomando.  

Trilha sonora o Noturno n. 2 de Chopin 

Jo«o Br²gido (baixando a voz e em tom explicativo) ð Os comerciantes precisam 

resguardar os seus interesses.  



(notas de piano em crescente e a fala de defesa dos comerciantes) Primeiro for­ar a 

companhia a esclarecer prontamente o ocorrido. O certo ® que n«o tomar«o o preju²zo sem 

que tudo seja esclarecido e os despojos devidamente quantificados e qualificados.  

Trilha sonora Hino Nacional 

Antonio Bezerra (o Narrador) ð Jo«o Br²gido, na qualidade de advogado e de lideran­a 

pol²tica j§ assume, com sua longa experi°ncia na sociedade nacional, a pedra angular do 

pr·ximo desfecho de tal atraso na chegada do Vapor Cear§ ao porto de Fortaleza. O interesse 

econ¹mico j§ mostra sua pot°ncia muito mais forte ainda que as raz»es das fam²lias 

angustiadas que esperam os seus e que por aqui n«o aportam. A cada d®cada que passa os 

capitais em moeda sonante se tornam mais dominantes e senhor de todas as raz»es. A usura 

haver§ de transmudar-se de v²cio em virtude, como um deus menor a roubar o lugar de Zeus 

no Olimpo. O dinheiro n«o apenas corrompe em esp®cie, como corrompe em absoluto, sem 

relatividade a qualquer outro valor que n«o o da sua vontade, que ® uma s·: dom²nio e 

controle.  

Em outras palavras a ditadura da vontade sem moral e sem ®tica. Jo«o Br²gido ® uma voz de 

transi­«o, entre o passado quando ainda flutuavam no ar algumas p®talas da flor do 

cavalheirismo. J§ senda pr§tica e materialista do mundo dos neg·cios e das vantagens em 

escala ascendente at® que no r®s da sociedade sobram tantas pessoas num purgat·rio t«o 

pr·ximos das chamas de Hades. Jo«o, encerra nossa breve comunica­«o. 

Trilha sonora ð Somewhere in time 

Jo«o Br²gido (com voz calma e pausada) ð Meu caro Antonio, prezo muito a sua 

companhia, dialogar consigo sempre muito atento e educado, mas tenho que me encontrar 

para um caf® com Olympio Barreto, este nobre comerciante que muito interesse tem neste 

assunto que nos toca.  

(aumentar a trilha sonora e a voz em tom de exalta­«o) Sigamos em paz e que os deuses 

nos protejam dos efl¼vios dos destinos tra­ados por p®ssimos agrimensores.  

(aumentar a trilha sonora e em tom de desculpas) N«o me tome como um sujeito 

apressado em conclus»es, mas a verdade ® que por todo caminho que a gente escolha vai dar 

com as ventas na pol²tica.  

Sonoplastia de vozes na rua, barulho de cascos de cavalos e carro­as.  

Antonio Bezerra (o Narrador) ð Jo«o Br²gido com passo firme continua sua caminhada na 

dire­«o do largo que o Botic§rio Ferreira reformou e urbanizou na §rea.  

Sonoplastia de vozes diversas com v§rios coment§rios.  

Permane­o um dedo de tempo sem dar um passo. Ainda perplexo com os fachos de um 

desastre iminente com o Vapor Cear§ que a explana­«o do pol²tico subentendeu. O peso 

desta cruz nos ombros angustiados junto ¨s perguntas da curiosidade p¼blica, levaram-me a 

um estado de ©nimo que me pareceu houvesse aumento geral das vozes pelas ruas.  



 

Prensa manual e imagens de uma placa de tipos m·veis montados.  

Sonoplastia de vozes falando alto, barulho de uma gr§fica na montagem das letras 

nas placas,  

Trilha Sonora - 5 O Voo do Besouro.  

A sensa­«o geral de pessoas exaltadas t«o logo entro na tipografia e os empregados, agitados, 

indo de um lado para outro, aos gritos como se todos tivessem algum familiar em tr©nsito 

no vapor Cear§.  

 

 

Tipos m·veis sendo montados para impress«o  

Trilha sonora ð aumenta  

Passos de um lado para outro. 

Josaf§ o tip·grafo falando alto e em tom de raiva ð Vamos ter que imprimir o jornal n«o 

vamos? Como ® que se pode trabalhar deste modo? Ningu®m presta aten­«o no que faz.  

Pancadas de metais e aumento da trilha sonora.  

Marinho, o estafeta tamb®m falando alto e em tom defensivo ð Josaf§, todo mundo 

aqui conhece suas obriga­»es. Eu acabei de chegar da companhia de navega­«o que voc°s 

me mandaram ir para saber not²cias do Vapor Cear§.  

Pancadas fortes com os p®s no ch«o e aumento da trilha sonora  

Josaf§ ð (tom mais agoniado e apressando a fala, mais em tons marcantes das s²labas 

t¹nicas) E voc° Marinho, chega e at® agora n«o diz nada do que soube do atraso. Solta logo 

esta maldita not²cia porque aqui ningu®m aguenta mais. 



Barulho de palmadas e aumento da trilha sonora 

Marinho (em tom mais defensivo e se justificando esticando as palavras òningu®mó, 

òagoniadoó, gritando)ð E como poderia dizer o que soube se ningu®m ouve? Todo mundo 

agoniado, gritando um com os outros e ningu®m me perguntou?  

Barulho de uma porta se abrindo e aumento da trilha sonora 

Josaf§ (em tom acusativo) ð Olha a², Dr. Antonio Bezerra acabou de entrar, fala logo o 

que sabes, saia deste amuo!   

Pancadas fortes com os p®s no ch«o e aumento da trilha sonora 

Marinho (em tom defensivo, por®m mais marcante) ð Eu n«o estou amuado. Voc° ® 

quem j§ tem mais de dez minutos e n«o faz mais nada a n«o ser gritar e reclamar.  

Barulho de passos r§pidos e aumento da trilha sonora 

Josaf§ (em tom nervoso, quando nada evolui em um argumento)ð £ voc° quem n«o 

deixa ningu®m trabalhar, fica a² parado sem cumprir com sua obriga­«o de dizer logo o que 

sabe.  

Aumenta a Trilha Sonora ð o voo do Besouro 

Antonio Bezerra ð O narrador 

Quando entrei no meio desta discuss«o entre Josaf§,  o tip·grafo e Marinho o estafeta do 

jornal, a tens«o refletia a urg°ncia de se tomar consci°ncia dos fatos que realmente 

aconteceram com o Vapor Cear§ de modo que pedi ao Marinho que ficasse calmo e 

respondesse o que soubera na sede da Companhia de Navega­«o. Mesmo assim Marinho 

n«o conseguia se controlar inteiramente.  

Aumenta a trilha sonora 

Marinho (baixando a voz para parecer mais calmo, em tom queixoso, mas ainda 

falando r§pido e altos e baixos nas s²labas) ð Doutor, eu estou calmo e j§ tem quase cinco 

minutos que tento dizer o que soube, mas ningu®m me deixa falar. Apenas gritos e 

reclama­»es. At® parece que n«o querem ouvir o que tenho para dizer.  

Barulho nas caixas de tipos da gr§fica e aumento da trilha sonora. 

Josaf§ (falando baixo para tentar reduzir a tens«o do jovem estafeta) ð Marinho, voc° 

diz isso e continua atolado. N«o deu um passo no atoleiro. Apenas reclama. A gente pergunta 

o que voc° sabe sobre o Vapor Cear§ e voc° n«o transmite o que soube.  

Barulho de duas palmadas e a aumento da trilha sonora.  

Marinho ð (voltando a subir a voz e falando r§pido) Josaf§ eu fui l§. Fui correndo pelas 

ruas e voltei correndo. S· demorei um pouco porque na hora do almo­o n«o ficou ningu®m 

no escrit·rio e n«o arredei p® at® que chegou algu®m.  

Aumenta a trilha sonora 

Josaf§ (tom de s¼plica e com as s²labas bem explicadas como se mastigasse as 

s²labas) ð Marinho, pelo amor de Deus, sai deste atoleiro, diz logo o que eles disseram para 

voc°.  



Ouve-se o barulho de um ferro batendo noutro ferro. Aumenta a trilha sonora 

Marinho (em tom de reclama­«o) ð Josaf§, voc° vai quebrar as chapas s· porque est§ com 

raiva da situa­«o? 

Batidas de p®s no ch«o ð aumenta a trilha sonora 

Josaf§ (quase sussurrando para controlar a raiva, mas mastigando as s²labas) - 

Marinho n«o atola os p®s mais ainda. Diz o que sabes. O Dr. Antonio Bezerra est§ aqui s· 

para ouvir o que voc° tem para dizer e desse modo preparar uma nota do jornal para que eu 

possa compor na forma. 

Aumenta a trilha sonora 

Antonio Bezerra o Narrador  

 Marinho, finalmente atende a Josaf§ e me entrega a nota redigida pela Companhia o que 

facilitou que a escrevesse e at® ajudasse Josaf§ a inserir o texto no espa­o j§ deixado livre 

para colocar exatamente esta explica­«o.  

A nota vai ser publicada no jornal desse modo:  

Vapor Cear§: Este paquete da Companhia Brasileira que era esperado do Norte desde 

ontem n«o chegou at® o momento em que escrevemos esta not²cia, 3 horas da tarde, o que 

vai causando cuidado.  

O Cear§ saiu do Maranh«o no dia 17, estando, portanto, com 32 horas de atraso.  

Os agentes da companhia nesta capital j§ comunicaram ¨ ger°ncia na C¹rte  essa demora e 

consta-nos que recomendaram que o Paquete Esp²rito Santo, entrando ontem do Sul, toque 

no porto do Camocim em sua viagem para o Norte, comunicando dali o que souber acerca 

do Cear§.  

£ prov§vel que este paquete tenha sofrido alguma avaria na m§quina, n«o sendo de recear 

sinistro da maior import©ncia, pois neste caso j§ teriam chegado comunica­»es a esta capital.  

Os Srs. S. R. Cunha & Cia comunicam-nos que do Maranh«o ia largar o vapor Alc©ntara a 

ver se encontra o Cear§, de que tamb®m n«o h§ not²cia naquela capital.   

Trilha sonora ð melodia em f§ 

Josaf§ se dirige a um colega que opera a m§quina e estranha a calma dele. Falando 

baixo e mais calmo) . ð Pedro, voc° me causa espanto, todo mundo nervoso e voc° s· 

operando este prelo manual como se esta nota, que n«o esclarece a nossa apreens«o, n«o o 

afetasse moralmente.  

Barulho da prensa da gr§fica aumento da trilha sonora.  

Pedro (Pedro falando baixo pausando as palavras como se estivesse trabalhando ) ð 

Amigo, meu cora­«o tem as mesmas chagas que o de todo mundo. Apreens«o. Medo. O que 

acabamos de saber apenas sangra mais, pois se o navio n«o chegou a porto algum e n«o tem 

como se esconder ou ele est§  ̈deriva no alto mar ou algo pior aconteceu nas imedia­»es da 

costa e ele foi a pique como o Bahia.  

Aumenta a trilha sonora 



Josaf§ aumenta a voz ð Que ® isso Pedro! Assim te tornas um homem de pouca f®. Estais 

negando as a­»es da divina provid°ncia? 

Aumenta a trilha sonora 

Pedro em tom como se estivesse orando ð N«o caro Josaf§. Apenas estou no esp²rito da 

nota da companhia que mostra f® por uma mal menor, mas demonstra que n«o sabe o que 

aconteceu com seu navio.    

Aumentar a trilha sonora da melodia em f§    

Antonio Bezerra ð A rea­«o da equipe da tipografia com a nota nos levou a considerar que 

ela era insuficiente e que a situa­«o ficaria em terr²vel suspense pois nos aproximamos das 

horas noturnas quando nada se pode saber do destino do vapor Cear§.  

Estas situa­»es num jornal cujo ©mago ® a not²cia se torna atroz para o jornalista ou para o 

cronista e at® mesmo para os poetas. Do ponto de vista da not²cia e do esclarecimento 

p¼blico ® como uma evasiva dos fatos, pois o Vapor Cear§ passou tranquilamente por aqui 

indo para o Norte. Soubemos da partida dele de Bel®m e, tamb®m, da sa²da dele de S«o Luiz.  

A mesma irresponsabilidade que entendemos acometa a Companhia de Navega­«o, cremos 

que nos caiba posto n«o atuarmos positivamente no esclarecimento de um fato que ® grave 

e sua d¼vida tem a mesma dor do pior desfecho dele.  

Como imprimir o jornal neste est§gio da not²cia? Um navio n«o pode simplesmente 

desaparecer numa rota conhecida e pr·xima do litoral sem que algum vest²gio dele se fa­a a 

vista. N«o sei se o tip·grafo Pedro influenciara estas observa­»es, mas senti que a d¼vida 

dele ® como a do nosso leitor amanh« ao pegar o jornal para ler.    

Muda a trilha sonora para Su²te do Pescador com Cabirote.  

Antonio Bezerra o Narrador 

Logo que terminamos de compor a nota enviada pela companhia, fui sentar-me no bir¹ perto 

da entrada da tipografia quando algu®m chamou e o estafeta Marinho foi atende-lo.  

Passou poucos minutos e o estafeta se aproximou e entregou-me uma folha de papel 

timbrada com o nome da companhia de navega­«o e a abri para ler.  

(Marinho com voz agitada) Dr. Antonio Bezerra acabou de chegar esta nota da 

Companhia de Navega­«o.  

Antonio Bezerra o Narrador 

Olhei no rel·gio e faltavam poucos minutos para as quatro horas da tarde. Peguei a nota e 

ser§ publicada igualmente como nos chegou. Na verdade, a mesma nota redigida pelo 

Comandante do Vapor Cear§.  
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Trilha sonora ð 7 canto gregoriano  

Antonio Bezerra ð a nota nos chegou t«o tarde que n«o tivemos como retirar a outra que 

j§ compus®ramos na placa anteriormente, de modo que as duas notas sair«o 

simultaneamente:  uma que ® a d¼vida do que acontecera e a outra, o acontecimento.  

Tomamos conhecimento que o vapor Esp²rito Santo chegara at® o local em que o Vapor 

Cear§ se acidentara, que retornara a Fortaleza para pegar equipamentos para tentarem safar 

o navio encalhado e, assim, trouxeram o of²cio do comandante notificando o desastre que 

iremos publicar amanh«.  

O desfecho do dia ainda declina com d¼vidas, algumas muito claras e outras mais t°nues. A 

mais n²tida ® que aparentemente o navio est§ encalhado e ainda indene.  £ poss²vel supor 

que n«o tenham acontecido v²timas pois n«o s«o citadas.  


